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2008 년 7 월 22 일  

맥쿼리한국인프라투융자회사 

2008 년 상반기 실적보고 및 분배금 지급 결의 발표 

맥쿼리한국인프라투융자회사(이하 “MKIF”)는 금일 2008년 6월 30일까지의 상반기 재무실적 및 투자자산의 

통행량 및 통행료수입 실적을 발표하였습니다. MKIF는 또한 이사회 결의를 통해 2008년도 상반기 분배금을 

주당 230원으로 확정하였습니다.  
 

상반기 중 MKIF는 투자자산의 견고한 운영성과 및 상당한 규모의 매매차익이 발생한 자산매각에 힘입어  

양호한 재무 성과를 실현하였습니다. 개별재무제표 기준으로 MKIF는 상반기 중 운용수익은 1,548억원을 

달성하여 전년 동기 대비 91.2%, 당기순이익은 1,280억원으로 전년 동기대비 296.1% 증가하였습니다.  

 

상반기 운용수익의 대폭적인 증가는 MKIF의 활발한 자산운용의 결과로 지난 1월에는 백양터널(유)에 

제공한 대출채권을 유동화하였으며 3월에는 MKIF가 보유중이던 신대구부산고속도로(주)가 발행한 

전환사채를 매각하였습니다. 두 건의 거래를 통해서 거둔 MKIF의 매매차익은 794억원입니다. 

운영측면에서는 물가에 연동되고 정부의 수익보장이 있는 투자자산을 기초로 양호한 실적을 

달성하였습니다. 매매차익을 제외한 일반운용수익은 주로 이자수익에서 발생하였는데 양호한 투자자산을 

기초로 전년도와 유사한 실적을 달성하였습니다. 이자수익은 전년동기 대비 8.8% 증가하였으나, 

배당수익은 인천공항고속도로가 시설물 유지보수 비용 충당을 위해  배당금 지급규모를 최소화한 결과 

감소하였습니다.  

 

운용비용은 268 억원으로 전년 동기간 대비 44.9% 감소하였는데, 이는 작년에 발생한 성과보수가 금년 

상반기에는 발생하지 않았기 때문입니다. 자산운용보수는 전년 대비 약 6.1% 감소하였습니다.  

 

한편 상반기 운영자산의 통행실적 역시 안정적인 모습을 나타냈습니다. 유가급등과 화물연대 파업 등 

불안정한 시장환경 및 예년보다 일찍 도래한 장마의 영향에도 불구하고, 가중평균법1으로 산출한 상반기 

통행량 및 통행료수입은 각 0.2% 및 5.2% 증가하였습니다. 통행료수입 증가율이 통행량 증가율보다 큰 

것은 2007년 하반기중 4개 자산에서 인플레이션에 연동하여 조정된 통행료 인상의 결과입니다. 아울러, 

정부로부터 예정된 재정지원금은 적기에 수령하였으며, MKIF가 투자하고 있는 건설중인 자산 역시 

공정계획대로 차질없이 공사가 진행되고 있습니다. 이미 공시한대로, 마창대교는 이번달에 당초 계획대로 

운영을 개시하였습니다.  

 

2008년 상반기 중 MKIF의 견조한 재무성과를 반영하여, MKIF는 상반기 분배금으로 주당 230원을 

지급하겠다고 밝혔으며 이는 전년도 상반기 분배금 대비 약 4.5% 증가된 금액입니다. 위 금액은 

분배금지급기준일인 2008년 6월 30일자 주주에게 금년 8월 21일자로 지급될 예정입니다.  

 

MKIF의 자산운용사인 맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)의 백철흠 대표이사는 “MKIF 및 자산 

포트폴리오는 2008년도 상반기 중 견조한 성과를 기록하였으며, 주주들에게 실질적인 가치를 

제공하였다.”고 언급하였습니다.  

=================================================
1 각 자산의 통행량과 통행료수입의 가중평균은 자산별 통행료에 대한 가중치 및 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여      

산정                                                                                                                                                                                                   
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백대표는 이어, “MKIF는 지난1월 21일자로 부산신항만2-3단계 사업에 대한 자금 인출을 처음으로 

실행하였는데 동 사업은 MKIF의 국내 항만시설에 대한 최초 투자로, MKIF의 투자포트폴리오를 다각화 

하였다는 점에서 의미가 있다. 또한 1분기 중, 백양터널의 대출채권 유동화 및 대구-부산 고속도로의 

전환사채의 매각등 두건의 거래를 실행함으로서 상당한 규모의 주주이익을 실현한 바 있다.”면서  

 

“현금 및 차입금 부문에서 MKIF는 양호한 재무상태를 나타내고 있을 뿐만 아니라 정부로부터 재정지원금을 

받고 있는 MKIF 자산의 우수성이 결국 투자자들에게 장기 안정적인 투자수단을 제공하고 있다는 점에서 

다행스럽게 생각한다. MKIF의 내재수익은 물가변동에 대해 탄력적이며, 견실한 성장을 지속하고 있다.”고 

강조하였습니다. 

 

이어 “MKIF는 하락장에서는 가치가 더욱 부각된다. 지금과 같은 시장 환경에서 MKIF의 자산은 상대적으로 

유리한 위치에 있고 이를 바탕으로 향후에도 MKIF는 지속적으로 투자자산의 펀더멘탈 강화를 위해 최선의 

노력을 다할 것”이라고 덧붙였습니다. 

 

MKIF의 2008년도 상반기 재무실적에 대한 자세한 설명자료는 회사 홈페이지(www.mkif.co.kr)에서 

제공됩니다.  

 

영업성과 요약1 

=(단위: 백만원F=

 2008년 상반기 2007년 상반기 

운용수익 NRQITVO= UMIVRR=

이자수익 TQIRNP= SUITRQ=

수수료수익 OIUVR= UTR=

배당수익 QUO= VIUQO=

채무증권평가차손 EOIVOOF= ENIQQMF=

대출금매각이익 OQIQRQ= J=

채무증권매각이익 RQIVQS= J=

기타운용수익 QOQ= OIVOQ=

운용비용 OSITUO= QUISPT=

운용수수료 NQIVOS= NRIUVN=

성과 수수료 J= OTIPQN=

이자비용  SISMR= TM=

기타비용  RIORN= RIPPR=

당기순이익  NOUIMNM= POIPNU=

1. 감사전, 비연결 재무실적 기준 

 

통행량 및 통행료 수입  

 

 2008년 2분기 비교 연간 총계 비교 

 통행량 (%)2 통행료수입 (%)3 통행량 (%)2 통행료수입 (%)3 

가중평균법 EMKQBF= PKUB= MKOB= RKOB=

1. 일일 평균 통행량에 기초한 전년 동기 대비 증가율 

2. 일일 평균 통행료수입에 기초한 전년 동기 대비 증가율 

 

기타 자세한 문의사항 : 
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박윤식 

COO 

맥쿼리한국인프라투융자회사 

+ 82 2 3705 8550 

Jason.Pak@macquarie.com  

최남욱 

IR 

맥쿼리한국인프라투융자회사 

+ 82 2 3705 4989 

Namook.Choi@macquarie.com  

 
본 공시자료는 맥쿼리한국인프라투융자회사(이하 “맥쿼리인프라”)와 같은 주식의 청약, 매매 또는 청약의 권유가 금지된 미국과 다른 
재판관할지 (이하 “기타지역”) 에서 맥쿼리인프라주식의 매매를 위한 청약의 목적으로 제공하는 것은 아닙니다. 1933 년 미국 
연방증권법 및 그 개정 법률에 따라 등록 또는 등록을 면제받은 경우외에는 미국에서 청약이나 매매를 할 수 없으며, 그러한 청약이나 
매매가 허용되지 않은 기타지역에서도 청약 또는 매매가 허용되지 않습니다. 맥쿼리인프라는 주식을 미국에서 등록 또는 공모할 
의사가 없습니다. 
 
본 공시자료는 맥쿼리인프라 주식과 관련하여 청약, 취득 또는 청약의 권유가 금지된 미국 또는 기타 지역에서 배포할 수 없습니다.  

 
본 자료는 (i) 영국외에 있는 자 또는 (ii) Financial Services and Market Act 2000 (Financial Promotion) Order 2005 (이하 “Order”) 
제19(5)항에 해당하는 투자 전문가 또는 (iii) 고액자산 보유법인 (high net worth entities), 그리고 합법적으로 접촉이 가능한 Order 
제49 (2) (a) 내지 (d)에 해당하는 자 (이하 총칭하여 “관련자”)에게만 배포될 수 있습니다. 오직 관련자만이 주식을 취득할 수 있으며 
취득의 청약, 권유, 모집,  매입하는데 참여할 수 있습니다. 맥쿼리인프라에 투자하기 전, 투자자 또는 잠재적인 투자자는 그러한 
투자가 자신의 특정한 투자 요구나 목적 및 재무상황에 적합한지 여부에 대해 고려하여야 하며 필요한 경우 투자자문가와 상담하실 
것을 권고합니다. 
MKIF 또는 맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)는 호주의 은행법(Banking Act 1959)상 인가된 예금수취기관이 아닙니다. 이들 
법인의 채무는 맥쿼리은행(ABN 46 008 583 542)의 예금이나 부채가 아닙니다. 또한 맥쿼리은행은 이들 법인의 채무와 관련하여 
보증을 하거나 기타 보장을 하고 있지 않습니다. 
 
맥쿼리인프라에 대한 투자는 투자원금이나 수입의 손실 또는 환급 지연 가능성 등의 투자위험에 노출됩니다. 맥쿼리인프라 그리고 
맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)를 포함한 맥쿼리는 맥쿼리인프라의 실적, 원금의 환급 또는 맥쿼리인프라 주식에 대한 특정 
수익률의 지급을 보장하지 않습니다.  
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첨부 1. 재무요약1  

 
대차대조표 

2008년 6월 30일 현재 

2007년 6월 30일 현재 

 

            (단위: 백만원) 

   2008년 6월 30일 2007년 6월 30일 

자산  

Ⅰ. 운용자산 NIUSPIQUO 

 

NISQSIVNU 

 현금및예치금 OOSIPQS= NSOITVN=

 대출금 NIMTMIUVS= VUVIQQV=

 지분증권 RSSIOQM= QRNINSQ=

 채무증권 J= QPIRNQ=

Ⅱ. 기타자산 NQMIOQR= NOTISOR=

 미수이자 NOUIVQM= NNUITTQ=

 미수금 OIQPS= NUR=

 선급비용 UIUSV= UISSS=

자산총계 OIMMPITOT NITTQIRQP 

    

부채   

 미지급금 P= NOP=

 미지급운용수수료 TIPQO= UINVU=

 미지급성과수수료 J= OTIPQN=

 장기차입금 OPQIVMQ= NQIMMM=

 기타부채 NIVPT= QSN=

부채총계 OQQINUS RMINOP 

    

자본   

Ⅰ. 자본금 NISPNIRPN= NISVOINMO=

Ⅱ. 이익잉여금 NOUIMNM POIPNU 

자본총계 NITRVIRQN= NITOQIQOM=

부채및자본총계 OIMMPITOT= NITTQIRQP=

 

 

=================================================
1 감사전, 비연결 재무실적 기준 

=
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손익계산서 

2008년 1월 1일부터 2008년 6월 30일까지 

2007년 1월 1일부터 2007년 6월 30일까지 

 

==========(단위: 백만원)=

   2008년 상반기 2007년 상반기 

운용수익 NRQITVO UMIVRR 

 이자수익 TQIRNP= SUITRQ=

 수수료수익 OIUVR= UTR=

 배당수익 QUO= VIUQO=

 채무증권평가차손 EOIVOOF= ENIQQMF=

 대출금매각이익 OQIQRQ= J=

 채무증권매각이익 RQIVQS= J=

 기타운용수익 QOQ= OIVOQ=
    

운용비용 OSITUO QUISPT 

 운용수수료 NQIVOS= NRIUVN=

 자산보관수수료 ONQ= ORV=

 사무관리수수료 NRM= NRN=

 성과수수료 J= OTIPQN=

 이자비용 SISMR= TM=

 기타운용비용 QIUUT= QIVOR=
   

당기순이익 NOUIMNM POIPNU 
 
 

=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
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첨부 2. 통행량 및 통행량수입 
 

1. 통행량 및 통행량수입 요약 
 
회사가 투자한 운용중인 자산의 사업시행자(이하 “사업시행자”)들의 2분기 통행량과 통행료수입은 
가중평균법 1 으로 산출되었으며 전년도 동분기 대비 통행량은 0.4% 감소하였고, 통행료수입은 3.8% 
증가하였습니다. 동일기준으로, 상반기 중 통행량 및 통행료수입은 전년 동기 대비 0.2% 및 5.2% 
증가하였습니다. 보고서상 통행료수입 증가율은 사업시행자가 관련 주무관청으로부터 수령할 
최소통행료수입보장금 및 통행료와 관련된 기타 재정지원금을 포함하고 있지 않습니다. 
 

 2008년 2분기 2008년 전체 MKIF 전체  

투자 자산명 통행량(%)a 통행료수입(%)b 통행량a 통행료수입(%)b 자산 중 비율c 

인천국제공항 고속도로 (0.4%) 2.4% (1.6%) 4.1% 5.2 

백양터널 (3.7%) 10.2% (2.5%) 11.7% 0.1 

광주제2순환도로, 3-1구간 11.0% 10.5% 15.0% 14.5% 4.8 

광주제2순환도로,1구간 (1.8%) (2.2%) (2.2%) (2.5%) 8.9 

우면산터널 4.8% 4.5% 5.0% 4.9% 1.0 

천안-논산 고속도로 0.5% 3.0% 1.6% 4.2% 12.7 

수정산터널 (3.4%) 10.4% (1.9%) 12.2% 6.4 

대구광역시 제4차 순환도로 (4.0%) (3.9%) (1.9%) (1.8%) 4.2 

가중 평균 (0.4%) 3.8% 0.2% 5.2% - 

a  일일 평균 통행량에 기초한 전년 동기 대비 증가율 
b  일일 평균 통행료수입에 기초한 전년 동기 대비 증가율 
c  전체 MKIF 포트폴리오 자산 중 해당 자산에 대한 총 투자약정금액의 비율 
 
통행료수입은, 통행량 증가는 물론 물가상승률에 연계된 통행료 인상과 각기 다른 통행료를 적용받는 대형과 
소형차의 비중이 변동하는 것에 따라서 영향을 받을 수 있습니다. 
 
 
2. 통행량과 통행료수입 - 사업시행자별 현황 
 
각 유료도로 자산의 통행량은 일일 평균 통행량에 기초하여 산정되었습니다. 주석에 달리 명기되지 않는 한, 
통행료수입은 부가세를 제외한 실제 통행료수입을 의미합니다. 실제 통행료수입은 목차 3에서 보게 될 관련 
주무관청으로부터 수령할 수 있는 최소통행료수입보장금 및 기타 재정지원금을 포함하고 있지 않습니다. 
따라서, 각 사업시행자의 통행료수입은 회사의 수입과 일치하지 않을 수 있습니다. 
 
인천국제공항 고속도로 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
(차량 / 일) 68,145 67,895 -0.4% 66,878 65,807 -1.6% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 380,443 389,465 2.4% 365,079 380,011 4.1% 

주석:  통행료수입 변동율이 통행량 변동율보다 상대적으로 높은 이유는 2007년 7월부로 인플레이션에 연동하여 조정된 
통행료인상에 따른 결과입니다. 전년대비 일찍 시작된 장마의 영향으로,  전년 동분기 대비 일평균 통행량이 소폭 
감소하였습니다. 

 
 
 
 

=================================================
N
각 자산의 통행량과 통행료 수입의 가중평균은 자산별 통행료에 대한 가중치 및 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여  

산정하였습니다.                                                                                                                                                                                   
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백양터널 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량   
(차량 / 일)  70,176 67,554 -3.7% 68,931 67,218 -2.5% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 44,871 49,458 10.2% 44,067 49,243 11.7% 

주석:   통행료수입=변동율이=통행량=변동율보다=상대적으로=높은=이유는=OMMT년=U월부로=조정된=통행료=인상에=따른=
결과입니다K=화물연대=파업의=영향으로=전년=동분기=대비=일평균=통행량이=감소하였습니다K 

 
 
광주 제2순환도로, 3-1구간 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량   
(차량 / 일)  22,785 25,287 11.0% 20,999 24,147 15.0% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 18,436 20,381 10.5% 16,962 19,427 14.5% 

주석:    통행량 및 통행료 실적이 향상된 것은 2007년 7월 1일자로 3-1구간과 직접 연결되는 4구간이 개통된 결과에 
기인합니다. 광주광역시와의 협의에 따라 2008년에는 통행료 인상이 없었습니다. 통행료 미인상에 따른 
통행료수입 부족금액은 협약에 의거 광주광역시로부터 보전받도록합의되었습니다.  
 
 

광주 제2순환도로, 1구간 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
(차량 / 일) 37,555 36,878 -1.8% 36,397 35,610 -2.2% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 33,008 32,270 -2.2% 31,979 31,186 -2.5% 

주석:    전년대비=일찍=시작된=장마의=영향으로I==전년=동분기=대비=일평균=통행량은=소폭=감소하였습니다K=
광주광역시와의 협의에 따라 2008년에는 통행료 인상이 없었습니다. 통행료 미인상에 따른 통행료수입 
부족금액은 협약에 의거 광주광역시로부터 보전받도록 합의되었습니다.  

 
 
우면산터널 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
(차량 / 일) 19,867 20,815 4.8% 19,016 19,976 5.0% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 34,673 36,242 4.5% 33,164 34,795 4.9% 

주석:    실시협약상 우면산터널은 2009년까지 통행료가 2,000원으로 고정되어 있습니다. 우면산터널의 통행량은 
전년동분기 대비 일평균 통행량이 소폭 증가하였습니다.  
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천안-논산 고속도로 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
(차량 / 일) 31,943 32,114 0.5% 31,113 31,611 1.6% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 223,412 230,114 3.0% 217,794 226,918 4.2% 

주석:  2분기 통행료수입 증가율이 통행량 증가율보다 큰 것은 2007년 7월부로 인플레이션에=연동하여=조정된=통행료=
인상에=따른=결과입니다K  

 
 
수정산터널 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
(차량 / 일) 40,791 39,421 -3.4% 40,143 39,369 -1.9% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 27,087 29,893 10.4% 26,649 29,891 12.2% 

주석:  O분기=통행료수입=변동율이=통행량=변동율보다=상대적으로=높은=이유는=OMMT년=U월부로=조정된=통행료=인상에=
따른=결과입니다K=화물연대=파업의=영향으로=전년=동분기=대비=일평균=통행량이=감소하였습니다K= 

 
대구광역시 제4차 순환도로 (범물지구-안심국도) 
 

2분기 비교 연간 총계 비교 
구===분=

2007 2008 변동율 (%) 2007 2008 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
(차량 / 일) 19,521 18,741 -4.0% 18,638 18,284 -1.9% 

일일 평균 통행료수입  
(1,000 원) 19,541 18,785 -3.9% 18,667 18,327 -1.8% 

주석:   대구광역시와의 협의에 따라 2007년에는 통행료 인상이 없었습니다. 통행료 미인상에 따른 통행료수입 
부족금액은 협약에 의거 대구광역시로부터 보전받도록 되어있습니다. 전년대비 일찍 시작된 장마의 영향으로,  
전년 동분기 대비 일평균 통행량이 감소하였습니다. 

 
3. 주무관청으로부터의 재정지원금 수취 현황 
 
실시협약에 따라 사업시행자는 통행료수입 외에 정부로부터 통행료와 관련하여 수입을 보전받을 수 있습니다. 
일반적으로 이러한 재정지원금은 해당기간 이후 6개월에서 18개월 이내에 지급됩니다. 
 
2분기 중 사업시행자가 관련정부로부터 보전받은 최소통행료수입은 다음과 같습니다. 
 

자산명 금액 (억원) 수령일자 적용기간 

인천국제공항 고속도로 811.4 2008.06.27 2007.01.01~2007.12.31 

 
백양터널, 수정산터널 및 우면산터널 등의 3개 자산은 해당 실시협약에 따라 재정지원금을 1분기에 
수령하였으며, 천안논산고속도로, 광주 제2순환도로 3-1구간, 광주 제2순환도로 1구간, 대구광역시 제4차 
순환도로 등 4개 자산은 실시협약에 따라 3~4분기에 수령할 예정입니다.=
=
=


