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2008년4월30일  

 

맥쿼리한국인프라투융자회사 

2008년 1분기 재무실적 및 통행량·통행료수입 발표 
 

맥쿼리한국인프라투융자회사(이하 “MKIF”)는 금일 2008년 1월부터 3월까지(“1분기”)의 재무실적 및 

투자자산의 통행량 및 통행료수입 실적을 발표하였습니다.  

 

개별재무제표 기준으로 MKIF는 금년 1분기 중 1,172억원의 운용수익 및 1,034억원의 당기순이익을 

실현하여 전년 동분기대비 각각 143.5% 및 159.5% 상승하였습니다. 이러한 큰 폭의 실적증가는 동기간중 

MKIF가 자산운용을 적극적으로 한 결과라고 생각됩니다. 지난 1월 MKIF는 백양터널(유)에 제공하였던 

선순위 대출채권을 유동화하였으며, 3월에는 보유중이던 신대구부산고속도로(주)의 전환사채를 매각함에 

따라 각각 245억원 및 549억원의 매매차익이 발생하였습니다.  

 

1분기중 이자수익은 사업시행자에 대한 신규대출 증가에 따라 전년 1분기대비 9.3% 증가하였으나 

배당수익은 전년동분기 대비 감소하였는데, 이는 인천공항고속도로가 금년중 실시예정인 대규모 

유지보수에 필요한 현금을 확보하고자 배당금 지급결의를 최소화한 결과입니다. 한편 운용비용은 총 

138억원으로 전년 동분기 대비 66.4% 증가하였는데, 증가의 주요 요인은 MKIF가 차입한 대출금에 대한 

이자비용에서 발생하였으며, 자산운용보수는 전년도와 비슷한 수준입니다.  
 

MKIF의 자산운용사인 맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)의 백철흠 대표이사는 “MKIF가 투자한 자산의 

통행실적은 전체적으로 양호합니다. 가중평균법1으로 산출한 통행량 및 통행료수입은 전년도 대비 각 0.8% 

및 6.7% 증가하였습니다. 예년에 비해 이례적으로 추웠던 금년 1월과 2월의 날씨로 인해 장거리 여행객의 

이용률이 높은 자산의 통행량 성장세는 주춤하였으나, 도심을 통과하는 운전자의 이용률이 높은 자산의 

경우에는 큰 영향을 미치지 않았습니다.” =
 

“1분기 중 MKIF는 백양터널 및 대구-부산 고속도로  거래 등 적극적인 자산운용을 통해 탁월한 운용실적을 

기록하였습니다. 두 건의 거래는 수익율 측면에서 뿐만 아니라 불안정한 시장 환경에서도 좋은 가격으로 

거래를 성사시켰는 바 이는 결국 MKIF 보유자산의 내재가치를 확인시켜 주었다는 점에서 중요한 의미가 

있습니다.” 라고 덧붙였습니다. 

 

“주주들에게 지급할 분배금 재원 및 향후 투자 재원으로 활용할 수 있는 현금을 연초부터 충분히 확보하게 

된 것은 큰 성과라고 생각합니다. 아울러 어려운 시장상황에서도 MKIF의 사업은 견조하게 유지되고 있으며, 

투자자산 역시 지속적으로 좋은 성과를 나타내고 있습니다.” 라고 강조하였습니다. 
=
 

                                                      
N
각 자산의 통행료와 통행료 수입의 가중평균은 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여 산정하였습니다.=
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영업성과 요약 

                (단위: 백만원)    
 2008년 1분기 2007년 1분기 

운용수익 NNTIOOQ= QUINPU=

이자수익  PSIVOR= PPITUT=

배당수익 QUO= VIUQO=

수수료수익   OIUVR= J=

대출채권매각이익 OQIQRQ= J=

채무증권매각이익 RQIVQS= J=

채무증권평가차익(차손)  EOIVOOF= NISVP=

기타수익  QQQ= OIUNS=

운용비용 NPITVN= UIOUR=

운용수수료 TIRUQ= TISVP=

이자비용 PIQQT= J=

기타비용  OITSM= RVO=

당기순이익  NMPIQPP= PVIURP=

 

 

통행량 및 통행료수입  

 

 1분기 비교 

자산 통행량 (%)1 통행료수입 (%)2 

가중평균법 MKUB= SKTB=

1. 일일 평균 통행량에 기초한 전년 동기 대비 증가율 

2. 일일 평균 통행료수입에 기초한 전년 동기 대비 증가율 

 

 

기타 자세한 문의사항 : 
 

박윤식 

투자자정보  

맥쿼리한국인프라투융자회사 

+ 82 2 3705 8550 

Jason.Pak@macquarie.com  

 

최남욱  

투자자정보  

맥쿼리한국인프라투융자회사 

+ 82 2 3705 4989 

Namwook.Choi@macquarie.com  

 

 
본 공시자료는 맥쿼리한국인프라투융자회사(이하 “맥쿼리인프라”)와 같은 주식의 청약, 매매 또는 청약의 권유가 금지된 미국과 다른 
재판관할지 (이하 “기타지역”) 에서 맥쿼리인프라주식의 매매를 위한 청약의 목적으로 제공하는 것은 아닙니다. 1933 년 미국 
연방증권법 및 그 개정 법률에 따라 등록 또는 등록을 면제받은 경우외에는 미국에서 청약이나 매매를 할 수 없으며, 그러한 청약이나 
매매가 허용되지 않은 기타지역에서도 청약 또는 매매가 허용되지 않습니다. 맥쿼리인프라는 주식을 미국에서 등록 또는 공모할 
의사가 없습니다. 
 

본 공시자료는 맥쿼리인프라 주식과 관련하여 청약, 취득 또는 청약의 권유가 금지된 미국 또는 기타 지역에서 배포할 수 없습니다.  

 

본 자료는 (i) 영국외에 있는 자 또는 (ii) Financial Services and Market Act 2000 (Financial Promotion) Order 2005 (이하 “Order”) 
제19(5)항에 해당하는 투자 전문가 또는 (iii) 고액자산 보유법인 (high net worth entities), 그리고 합법적으로 접촉이 가능한 Order 
제49 (2) (a) 내지 (d)에 해당하는 자 (이하 총칭하여 “관련자”)에게만 배포될 수 있습니다. 오직 관련자만이 주식을 취득할 수 있으며 
취득의 청약, 권유, 모집,  매입하는데 참여할 수 있습니다. 맥쿼리인프라에 투자하기 전, 투자자 또는 잠재적인 투자자는 그러한 
투자가 자신의 특정한 투자 요구나 목적 및 재무상황에 적합한지 여부에 대해 고려하여야 하며 필요한 경우 투자자문가와 상담하실 
것을 권고합니다. 
MKIF 또는 맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)는 호주의 은행법(Banking Act 1959)상 인가된 예금수취기관이 아닙니다. 이들 
법인의 채무는 맥쿼리은행(ABN 46 008 583 542)의 예금이나 부채가 아닙니다. 또한 맥쿼리은행은 이들 법인의 채무와 관련하여 
보증을 하거나 기타 보장을 하고 있지 않습니다. 
 
맥쿼리인프라에 대한 투자는 투자원금이나 수입의 손실 또는 환급 지연 가능성 등의 투자위험에 노출됩니다. 맥쿼리인프라 그리고 
맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)를 포함한 맥쿼리는 맥쿼리인프라의 실적, 원금의 환급 또는 맥쿼리인프라 주식에 대한 특정 
수익률의 지급을 보장하지 않습니다.  
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첨부1. 재무요약  
 

대차대조표 

2008년 3월 31일 현재 

2007년 3월 31일 현재 

                 (단위: 백만원) 

   2008년 3월 31일 2007년 3월 31일 

자산     

Ⅰ. 운용자산 NIUUVIVSN NISORIRSR

 현금및예치금 PNNIVQT NRPITQQ

 대출금 NIMOUISVR VTUINQP

 지분증권 RQVIPNV QQTIMPM

 채무증권 J QSISQU

Ⅱ. 기타자산 NOUIOQV NNRIVVR

 미수이자 NNPIMQQ NMSIRRV

 미수금 OIQOQ PNM

 선급비용 NOITUN VINOS

자산총계 OIMNUIONM NITQNIRSM

  

부채 

 미지급금 OINUO NIRUM

 미지급운용수수료 TIRUQ TISVP

 장기차입금 OTNIOOO J

 기타부채 OIORU PPO

부채총계 OUPIOQS VISMR

  

자본 

Ⅰ. 자본금 NISPNIRPN NISVOINMO

 자본금 NISPNIRPN NISVOINMO

  

Ⅱ. 이익잉여금 NMPIQPP PVIURP

 당기순이익 NMPIQPP PVIURP

  

자본총계 NITPQIVSQ NITPNIVRR

부채및자본총계 OIMNUIONM NITQNIRSM
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손익계산서 

2008년 1월 1일부터2008년 3월 31일까지 

2007년 1월 1일부터2007년 3월 31일까지 

                           (단위: 백만원) 

  2008  2007 

운용수익 NNTIOOQ= QUINPU=

 이자수익 PSIVOR= = PPITUT=

 배당수익 QUO= = VIUQO=

 수수료수익   OIUVR= = J=

 대출채권매각이익 OQIQRQ= = J=

 채무증권매각이익 RQIVQS= = J=

 채무증권평가차익(차손)  EOIVOOF= = NISVP=

 기타수익  QQQ= = OIUNS=

    

운용비용 NPITVN= UIOUR=

 운용수수료 TIRUQ= TISVP=

 자산보관수수료 NOT= NOU=

 사무관리수수료 TQ= TR=

 성과수수료 J= J=

 이자비용 PIQQT= J=

 기타운용비용 OIRRV= PUV=

   

당기순이익 NMPIQPP= PVIURP=
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첨부2. 통행량 및 통행량수입 

 

1. 통행량 및 통행량수입 요약 

 

 

회사가 투자한 운용중인 자산의 사업시행자(이하 “사업시행자”)들의 1분기 통행량과 통행료수입은 

가중평균법1으로 산출되었으며 전년도 동분기 대비 각 0.8% 및 6.7% 증가하였습니다. 보고서상 

통행료수입 증가율은 사업시행자가 관련 주무관청으로부터 수령할 최소통행료 수입보장금 및 통행료와 

관련된 기타 재정지원금을 포함하고 있지 않습니다. 

 

a  일일 평균 통행량에 기초한 전년 동기 대비 증가율 

b  일일 평균 통행료수입에 기초한 전년 동기 대비 증가율 

c  전체 MKIF 포트폴리오 자산 중 해당 자산에 대한 총 투자약정금액의 비율 

 

통행료수입은, 통행량 증가는 물론 물가상승률에 연계된 통행료 인상과 각기 다른 통행료를 적용받는 

대형과 소형차의 비중이 변동하는 것에 따라서 영향을 받을 수 있습니다. 

 

 

2. 통행량과 통행료수입 - 사업시행자별 현황 

 

각 유료도로 자산의 통행량은 일일 평균 통행량에 기초하여 산정되었습니다. 주석에 달리 명기되지 않는 한, 

통행료수입은 부가세를 제외한 실제 통행료수입을 의미합니다. 실제 통행료수입은 목차 3에서 보게 될 관련 

주무관청으로부터 수령할 수 있는 최소통행료수입보장금 및 기타 재정지원금을 포함하고 있지 않습니다. 

따라서, 각 사업시행자의 통행료수입은 회사의 수입과 일치하지 않을 수 있습니다. 

 

인천국제공항 고속도로 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량 (차량 / 일) 65,596 63,719 (2.9%) 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 349,544 370,558 6.0% 

주석:  1분기 통행료수입 증가율이 통행량 증가율보다 상대적으로 높은 이유는 2007년 7월부로 인플레이션에 연동하여 

조정된 통행료인상에 따른 결과입니다.  

 

백양터널 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량 (차량 / 일)  67,672 66,882 (1.2%) 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 43,253 49,028 13.4% 

주석: 1분기 통행료수입 증가율이 통행량 증가율보다 상대적으로 높은 이유는 2007년 8월부로 조정된 통행료 인상에 

따른 결과입니다.  

광주 제2순환도로, 3-1구간 

                                                      
N
각 자산의 통행료와 통행료 수입의 가중평균은 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여 산정하였습니다.=

 2008년 1분기 MKIF 전체 

투자 자산명 통행량(%)a 통행료수입(%)b 자산 중 비율c 

인천국제공항 고속도로 (2.9%) 6.0% 5.2 

백양터널 (1.2%) 13.4% 0.1 

광주제2순환도로, 3-1구간 19.9% 19.4% 4.8 

광주제2순환도로,1구간 (2.5%) (2.7%) 8.9 

우면산터널 5.4% 5.4% 1.0 

천안-논산 고속도로 2.8% 5.5% 12.7 

수정산터널 (0.4%) 14.1% 6.4 

대구광역시 제4차 순환도로 0.5% 0.5% 4.2 

가중 평균 0.8% 6.7% - 
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구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량   (차량 / 일)  19,193 23,007 19.9% 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 15,471 18,472 19.4% 

주석: 1분기의 통행량 및 통행료 실적이 대폭 향상된 것은 2007년 7월 1일자로 3-1구간과 직접 연결되는 4구간이 

개통된 결과에 기인합니다. 광주광역시와의 협의에 따라 2007년에는 통행료 인상이 없었습니다. 통행료 미인상에 따른 

통행료수입 부족금액은 광주광역시로부터 보전받도록 별도로 합의되었습니다.  

 

광주 제2순환도로, 1구간 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량    (차량 / 일) 35,226 34,341 (2.5%) 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 30,938 30,102 (2.7%) 

주석: 1분기의 통행량 및 통행료 수입이 감소한 것은 2007년 7월 1일자로 운영을 시작한 인접한 4구간의 개통에 

기인합니다. 광주광역시와의 협의에 따라 2007년에는 통행료 인상이 없었습니다. 통행료 미인상에 따른 통행료수입 

부족금액은 광주광역시로부터 보전받도록 별도로 합의되었습니다.  

 

우면산터널 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량    (차량 / 일) 18,157 19,137 5.4% 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 31,639 33,348 5.4% 

주석: 실시협약상 우면산터널은 2009년까지 통행료가 2,000원으로 고정되어 있습니다. 

 

천안-논산 고속도로 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량    (차량 / 일) 30,273 31,109 2.8% 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 212,113 223,722 5.5% 

주석: 1분기 통행료수입 증가율이 통행량 증가율보다 큰 것은 통행료가 2007년 7월부로 인플레이션에 연동하여 조정된 

통행료인상에 따른 결과입니다. 

 

수정산터널 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량    (차량 / 일) 39,487 39,318 (0.4%) 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 26,206 29,889 14.1% 

주석: 1분기 통행료수입 증가율이 통행량 증가율보다 상대적으로 높은 이유는 2007년 8월부로 조정된 통행료 인상에 

따른 결과입니다.  

 

대구광역시 제4차 순환도로 (범물지구-안심국도) 

 

구   분 2007년 1분기 2008년  1분기 변동률 (%) 

일일 평균 통행량    (차량 / 일) 17,744 17,827 0.5% 

일일 평균 통행료수입 (1,000 원) 17,784 17,868 0.5% 

주석:  대구광역시와의 협의에 따라 2007년에는 통행료 인상이 없었습니다.  통행료 미인상에 따른 통행료수입 

부족금액은 대구광역시로부터 보전받도록 별도로 합의되었습니다. 

 

 

 

 

3. 주무관청으로부터의 재정지원금 수취 현황 
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실시협약에 따라 사업시행자는 통행료수입 외에 정부로부터 통행료와 관련하여 수입을 보전받을 수 

있습니다. 일반적으로 이러한 재정지원금은 해당기간 이후 6개월에서 18개월 이내에 지급됩니다. 

 

1분기 중 사업시행자가 관련정부로부터 보전받은 최소통행료수입은 다음과 같습니다. 기타 

최소통행료수입보장 자산은 2분기, 3분기 중에 최소통행료수입을 보전받을 예정입니다.  

 

자산명 금액 (억원) 수령일자 적용기간 

백양터널 26 2008.01.31 2005~2007 4회 분할지급 중 1차분 

광주 제2순환도로, 3-1구간 72 2008.01.10 2006.01.01~2006.12.31 

광주 제2순환도로, 1구간 100 2008.01.10 2006.01.01~2006.12.31 

우면산터널 81 2008.01.25 2006.07.01~2007.06.30 

수정산터널 50 2008.01.31 2005~2007 4회 분할지급 중 1차분 

대구광역시 제4차 순환도로 9 2008.02.27 2006.01.01~2006.12.31 

합계 338   

 

=


